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การออกแบบพ้ืนที่สาธารณะ ทางเดินเทา 
และทางเดินลอยฟายานโยธี - ราชวิถี 

ธีรจุฑา บญุยงค1, ศศิกาญจน ศรีโสภณ2 

คณะสถาปตยกรรมศาสตร มหาลัยรังสิต ปทุมธานี ประเทศไทย 

 

บทคัดยอ 

 บทความนี้มีวัตถุประสงค 1) เพ่ือศึกษารูปแบบทางกายภาพและกิจกรรมในยานโยธี–ราชวิถี  2) เพื่อ
ศึกษาระบบสัญจรและรูปแบบทางสัญจรบริเวณถนนราชวิถี 3) เพื่อนําเสนอผลงานออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
พื้นที่ทางสัญจรเทา และทางเดินลอยฟาบริเวณถนนราชวิถี โดยมีวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลจากเอกสารและลง
พื้นที่สํารวจกายภาพ ขอมูลกิจกรรมผูเขามาใชงาน ระบบและเสนทางการสัญจร และพ้ืนที่สาธารณะที่สําคัญ
ภายในยาน  นํามาวิเคราะหรวมกับแนวคิดโครงการเมอืงเดินไดและแนวคิดเมืองเดินด ีนําเสนอผลการวิจัยผาน
ผลงานออกแบบ 3 พื้นที่สําคัญในยานไดแก 1.พื้นที่สาธารณะ ออกแบบเช่ือมโยงกับบริบทรอบขาง เพ่ือสราง
ปฏิสัมพันธ สรางทางเลือกในการทาํกิจกรรมพักผอนอันกอใหเกิดความหลากหลายและความมีชีวิตชีวาในพื้นที่ 
2. พื้นที่สัญจรที่ออกแบบโดยคํานึงถึงผูที่จะเขามาใชงานทุกรูปแบบโดยเฉพาะผูพิการทางสายตาและผูพิการ
ทางการเคลื่อนไหว โดยออกแบบทางลาด สรางสัญลักษณทางเดินเบรลลบลอ็ก จุดพักผอนท่ีสรางความสะดวก
ในการใชงานและพึ่งพาตนเองได 3. ทางเดินลอยฟาออกแบบโดยใหความสําคัญกับบริเวณจุดเช่ือมตอระหวาง
อาคารและพื้นที่ทางเดินลอยฟา รวมถึงออกแบบทางเดินใหมีขนาดและสภาพเหมาะสมมองเห็นไดชัดเจน มี
การจัดพื้นที่สําหรับกิจกรรมและพักผอน เพ่ือเปนอีกทางเลือกใหผูคนสามารถเขามาใชงานได  
 

คําสําคัญ: พื้นที่วางสาธารณะ, ทางเดินเทา, ทางเดินลอยฟา 
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The Public Space, footway and Skywalk Design  
at Yothi–Ratchawithi Area 

Theejuta Boonyong, Sasikan Srisopon 

Faculty of Architecture, Rangsit University, Pathum Thani, Thailand 

 
Abstract 

The objectives of this research are 1) To study the physical forms of cities and activities 

in the Yothi-Ratchawithi Area 2) To study the traffic systems and the traffic patterns on Rajavithi 

Road 3) To present the design of public areas, footway and skywalk at Yothi-Ratchawithi Area. 
This research has collected data from documents and surveyed in the area of physical, user 

activities, systems and routes for transportation and important areas. The data were Analyzed 

with the walkable city concept and the good walk concept. The results of this research are 

presented through projects design in 3 areas which are 1. Public areas which are designed in 

relation to the surrounding context in order to have interaction and create alternatives for 

leisure activities causing diversity and vitality in the area. 2. The footway areas are designed 

with regard to all types of people, especially those with disabilities and mobility. By designing 

the ramp Create a block symbol braille Resting spot to facilitate this group of people to be 

able to be self-reliant. 3. The skywalk area is designed with the focus on the connection  

between the building and the skywalk. Including designing corridors to be of suitable size and 

condition and clearly visible including setting up space for leisure activities as alternative for 

people to use. 
 
Keywords: Public space, footway, Skywalk 
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บทนํา 
 ยานโยธี-ราชวิถีเปนยานศูนยกลางทาง
การแพทยและบริการสาธารณะ รวมทั้งสถาบันวิจัย 
สถานศึกษาและสถานท่ีราชการ นอกจากน้ียังเปน
จุดเ ช่ือมตอและจุดเปลี่ยนถ ายการสัญจรท่ีมี
ความสําคัญแหงหนึ่งของพื้นที่กรงุเทพมหานคร โดย
มีระบบขนสงสาธารณะหลายประเภท ทั้งรถไฟฟา 
รถตู รวมถึงรถประจําทาง ที่ ใหบริการขนส ง
ผู โดยสารทั้ งในระดับเมืองและระดับภูมิภาค
(UDDC,2562)   โดยแผนการพัฒนาและปรับปรุง
พื้นที่ยานโยธี - ราชวิถี กําหนดใหมีการใชประโยชน
ที่ดินเต็มศักยภาพ เพื่อสอดคลองกับนโยบายการ
ขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ  
 จากการประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อจัดทํา
มาตรการทางผังเมืองและขอเสนอแนวทางการ
ปฏิบัติเพื่อสงเสริมภูมิทัศน ยานโยธี-ราชวิถี 2575 
ตามโครงการ Bangkok 250 ของสํานักผังเมือง 
กทม   รวมกับ ศูนยออกแบบและพัฒนาเมือง 
(UDDC) คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย  สรุปวาแผนการพัฒนาพื้นที่ดังกลาว
สามารถแบงเปน 3 ระยะ  ไดแก  
 1. ระยะสั้น 5 ป นําเสนอใหมีการจัดสรร
พื้นที่พักผอน/พื้นที่อยูอาศัยช่ัวคราวใหกลุมคนไข
และเครือญาติ และสามารถเขาถึงพื้นที่สีเขียวที่มอียู
เดิมใหงายข้ึน  
 2. ระยะกลาง 10 ป นําเสนอใหมีการ
กอสรางทางเดินลอยฟา(skywalk) ที่จะเช่ือมตอ
โรงพยาบาลในยานและสถานี BTS อนุสาวรียชัย-
สมรภูมิ  รวมถึงพัฒนาพื้นที่สีเขียว พื้นที่สาธารณะ 
และเช่ือมโยงโครงขายทางเดินเทาภายในยาน 

 3. ระยะยาว 20 ป นําเสนอใหปรับปรงุการ
ใชประโยชนที่ดินในยานใหเปนพื้นที่ Mixed use 

 นอกจากนี้ผู ศึกษาไดทําการศึกษาและ
สํารวจกายภาพทั่วไปบนพื้นที่ยานโยธี-ราชวิถีพบวา
มีปญหาสําคัญคือ พื้นที่สาธารณะไมสามารถ
ตอบสนองตอการเขาถึงของกลุมคนไดเทาที่ควร  
รวมถึงสภาพภูมิทัศนไมเอื้อตอการใชสอยและสราง
บรรยากาศท่ีเปนมิตรทางสังคม สอดคลองกับ
บทความที่อธิบายวา ยานโยธี-ราชวิถีนี้มีพื้นที่วาง
ทั้งหมดกวา 360,000 ตร .ม. โดยเปนพื้นที่หนา
หนวยงานราชการถึง 120,000 ตร .ม. ซึ่งแตละ
หนวยงานมีการลอมรั้ว กั้นกําแพงทึบเพ่ือแบงแยก
ขอบเขตของตน ทําใหขาดการเช่ือมตอทางกายภาพ
ของแตละหนวยงานและไมเปนมิตรตอการใชพื้นที่
เดินเทาของคนท่ัวไป (ประชาไท, 2559) มากกวา
นั้นพื้นที่ทางเดินเทาบางสวนยังมีสภาพทรุดโทรม 
ขาดความตอเนื่องของระบบทางสัญจรเทา และ
ลักษณะกายภาพไมเอื้อตอการใชสอยของคนทุก
กลุ ม อ ย า ง แท จ ริ ง   ซึ่ ง พื้ นที่ ส า ธ า รณะ เปน
องคประกอบทางกายภาพที่สําคัญของเมือง พื้นที่
สาธารณะที่ดีจึงควรมีความหลากหลายของผูคน
และกิจกรรม(Jacobs, 1962) โดยเฉพาะการมี
กิจกรรมทางสังคมและกิจกรรมทางเลือกบนพื้นที่
สาธารณะ จะดึงดูดใหผูคนเขามาใชพื้นที่และสราง
บรรยากาศที่ดีมากขึ้น(Gehl, 1987) 
 จากความสําคัญขางตน ผู วิจัยจึงสนใจ
ศึกษาเพ่ือนําเสนอผลงานออกแบบในประเด็นพื้นที่
ส าธารณะ (public space)  พื้ นที่ ท า ง เดิน เท า
(footway) และทางเดินลอยฟา(skywalk) เนื่อง
ดวยเปนสิ่งสําคัญที่มีความจําเปนคุณภาพชีวิตของ
ประชาชนจํานวนมาก สงเสริมใหเกิดการสราง
ปฏิสัมพันธทางสังคม  สรางความสะดวกและความ
ปลอดภัยในยานพื้นที่ และเปนองคประกอบสําคัญ
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ทําใหพื้นที่เมืองเกิดกิจกรรมที่หลากหลายอันสงผล
ใหเมืองมีชีวิตชีวา   
 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

1. เพื่อศึกษารูปแบบทางกายภาพและกิจกรรมใน
ยานโยธี–ราชวิถี   
2. เพื่อศึกษาระบบสัญจรและรูปแบบทางสัญจร
บริเวณถนนราชวิถี  
3. เพื่อนําเสนอผลงานออกแบบพ้ืนที่สาธารณะ 
พื้นที่ทางสัญจรเทา และทางเดินลอยฟาบริเวณถนน
ราชวิถี 

 

ระเบียบวิธีวิจัย 
ในการ ดําเนินโครงการวิจัย  ผู วิจัยได

ดําเนินการวิจัยเปนข้ันตอนดังนี้ 
1. เครื่องมือในการวิจัย 

 เครื่ องมือที่ ใช งานในงานวิจัย  ไดแก  การ
สัมภาษณอยางไมเปนทางการใชเก็บขอมูลเกี่ยวกับ
ความคิดเห็นทั่วๆไปตอการใชพื้นที่สาธารณะ การ
สังเกตใชเก็บขอมูลดานพฤติกรรมของคนในการใช
พื้นที่สาธารณะ และการสํารวจใชเก็บขอมูลดาน
กิจกรรมและกลุมคนท่ีใชพื้นที่สาธารณะในชวงเวลา
ตาง ๆ 
2. ศึกษาและเก็บรวบรวมขอมูล 

2.1 ศึกษาขอมูลจากเอกสาร งานวิจัย แนวคิด
และทฤษฎีที่เกี่ยวของ และสื่อเว็บไซตตาง ๆ  

2.2 สํารวจพื้นที่เพ่ือศึกษากายภาพพื้นที่ ขอมูล
กิจกรรมผูเขามาใชงาน จุดพื้นที่สําคัญภายในยาน 
ระบบและเสนทางการสัญจร 

2.3 สรุปขอมูลและเช่ือมโยงขอมูลผานการ
จัดทําแผนที่(mapping) 
3. การวิเคราะหขอมูล 

นําขอมูลจากการศึกษามาวิเคราะหรวมกับ
แนวคิดเมืองเดินได-เมืองเดินดี นําเสนอผลการ
ออกแบบพ้ืนที่สาธารณะและการออกแบบทางเดิน
ลอยฟา 
4. ออกแบบพ้ืนท่ีสาธารณะและทางเดินลอยฟา 

ผู วิจัยสรุปผลการวิเคราะหแลวนําเสนอ
ผลงานออกแบบคือ 

4.1 ออกแบบพ้ืนที่สาธารณะในจุดสําคัญภายใน
ยาน 

4.2 ออกแบบพ้ืนที่ทางเดินเทา(footway)เพื่อ
เพ่ิมศักยภาพในการเดินทางในพ้ืนที่ 

4.3 ออกแบบพ้ืนที่ทางเดินลอยฟา (skywalk) 
บริเวณถนนราชวิถี 

 
ผลการวิจัย 

จากการวิเคราะหขอมูลของพ้ืนที่สามารถ
สรุปสาระสําคัญสําหรับการออกแบบไดดังนี้ 
1. ลักษณะสําคัญทางกายภาพและกิจกรรมสาํคญั
ในพ้ืนท่ียานโยธี – ราชวิถี 

ลักษณะกายภาพยานโยธี–ราชวิถีสวนใหญ
มีการใชประโยชนที่ดินและอาคารเพื่อการแพทย 
การราชการ และการคา (รูปท่ี1)  

 
รูปท่ี1 แผนที่แสดงกายภาพและกจิกรรมในยาน

โยธี–ราชวิถี 

โดยกิจกรรมที่เกิดข้ึนในพ้ืนที่เมื่อวิเคราะห
รวมกับแนวคิดของ Jan Gehl พบวาสวนใหญเปน
กิจกรรมจําเปน(Necessary Activities) เชนการ
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เดินทางไปทํางาน ไป โรงเรียน การยืนคอยรถ
ประจําทาง  มากกวากิจกรรมทางเลือก(Optional 

Activities) แ ล ะ กิ จ ก ร ร ม ท า ง สั ง ค ม ( Social 

Activities)(รูปท่ี2) 

 

 

 
รูปที่ 2 ลักษณะกจิกรรมและกลุมคนท่ีทํากจิกรรม

ในยานโยธี–ราชวิถีตามชวงเวลาตาง ๆ 

2. ระบบสัญจรและรูปแบบทางสัญจรบริเวณถนน
ราชวิถี  

พื้นที่สาธารณะในยานสวนใหญเปนรปูแบบ
พื้นที่สาธารณะประเภทเสนทาง (Linear) มีรูปราง
ลักษณะแคบยาวหรือเปนเสน ไดแก ถนน ทางเทา 
หรือบาทวิถี การใชงานพื้นที่จะมีความสัมพันธกับ
ระบบและรูปแบบการสัญจรประเภทตาง ๆ  เชน 
รถประจําทาง รถยนต รถไฟฟาขนสงมวลชน การ
เดินเทา เปนตน (รูปที่ 3) 

 
 

รูปท่ี 3 แผนที่แสดงระบบและเสนทางการสัญจร 
3. ผลงานออกแบบพ้ืนท่ีสาธารณะ  

พื้นที่สาธารณะที่ออกแบบสามารถจัดกลุม
ได 2 ประเภท คือ 1.พื้นที่สาธารณะประเภท (Area) 
2.พื้นที่สาธารณะประเภทเสนทางทาง (Linear) 
สรุปรายละเอียดไดดังน้ี 
3.1 พ้ืนท่ีสาธารณะประเภทพ้ืนท่ี (Area) 

จากการศึกษาพบวาพื้นท่ีสาธารณะมีความ
เหมาะสมที่จะเปนจุดออกกําลังกาย เนื่องจาก
ในชวงเย็นจะมีผูคนออกมาสัญจรเปนจาํนวนมากท้ัง
พนักงานบริษัทและผูอยูอาศัยในบริเวณขางเคียง 
เนื่องจากในยานนั้นมีพื้นที่ที่ใหผูคนมาออกกําลัง
กายหรือพื้นที่พักผอนที่ใหใหผูคนไดพบปะสังสรรค
กันไมเพียงพอ โดยผูศึกษาออกแบบพ้ืนที่สาธารณะ
เพิ่มเติมทั้งหมด 2 จุด คือ 

จุดท่ี1 เปนจุดที่อยูในบริเวณพื้นที่ของกระทรวง 
วิทยาศาสตรและเทคโนโลยี โดยบริบทรอบดานเปน
สถาบันวิจัยและพัฒนาองคการเภสัชกรรม อาคาร
พักอาศัยของขาราชการ (รูปท่ี 4) 
 

 
 

 

รูปท่ี 4 จุดออกแบบพื้นทีส่าธารณะจุดที่ 1 

จุดนี้ผูวิจัยไดออกแบบพ้ืนที่ ใหทุกคนมาออกกําลัง
กายและพักผอน เพิ่มทางเลือกในการใชงานพ้ืนที่
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รวมถึงสนับสนุนใหเกิดการสรางปฏิสัมพันธ (รูปที่ 
5) 

 
รูปที่ 5 ผลการออกแบบพื้นทีส่าธารณะจุดที่ 1 

 

จุดท่ี 2 เปนจุดที่บริบทรอบดานอยูติดกบัโรงเรียน
ประถมมิสกวันและอาคารพักอาศัยของขาราชการ 
(รูปที่ 6) 
 

 

 

รูปที่ 6 จุดออกแบบพื้นทีส่าธารณะจุดที่ 2 

 

จุดนี้ผูวิจัยไดออกแบบเปนพื้นที่พักผอนและสนาม
เด็กเลน เนื่องจากจุดนี้อยูติดโรงเรียนในชวงเย็นจะ
มีผูปกครอง มารอรับเด็กเปนจํานวนมาก ฝงตรง
ขามที่เปนอาคารพักอาศัยบริเวณภายในพ้ืนที่ยังไม
มีกิจกรรมรองรับสําหรับเด็กและเยาวชน (รูปที่ 7) 

 
รูปที่ 7 ผลการออกแบบพื้นทีส่าธารณะจุดที่ 2 

 

3.2 พ้ืนท่ีสาธารณะประเภทเสนทางทาง (Linear) 

3.2.1 พ้ืนท่ีทางเดินเทา (footway)  
ทางมาลาย   เปนบริ เวณท่ีอยู ใกลกับโรง 

พยาบาลมีคนเขามาใชงานเปนจํานวนมาก จากการ
ลงสํารวจพบวาทางมาลายในพ้ืนที่ไมมีสัญญาณไฟ
สําหรับขามถนน พื้นที่ทางเดินทางไมมีสัญลักษณ
สําหรับผูพิการทางสายตา  รวมถึงบริเวณเกาะกลาง
ที่เปนจุดรอมีสภาพไมเอื้อตอการใชงานของผูพิการ
(รูปท่ี 8) 

 

 

 

รูปที่ 8 สภาพทางมาลาย 
ผูวิจัยจึงแกปญหาโดยการออกแบบพ้ืนที่ทางมาลาย
ใหมีการขยายทางเดิน เพ่ิมพื้นที่สัญลักษณสําหรับผู
การทางสายตา ติดตั้งสัญญาณไฟ และเพิ่มพ้ืนที่
ขามสําหรับผูพิการ (รูปท่ี 9) 

 
รูปท่ี 9 ผลการออกแบบทางมาลาย 

จุดรอรถเมล เปนพ้ืนที่บริการสาธารณะที่มีคน
เขามาใชงานเปนจํานวนมาก  สงผลใหพื้นที่ไม
เพียงพอตอผูใชงาน รวมทั้งบริเวณปายรถเมลไมมี
ปายบอกเวลาเดินรถที่แนนอน (รูปท่ี 10) 

 

 

 

รูปท่ี 10 สภาพจุดรอรถเมล 
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ผู วิจัยไดแกปญหาโดยการออกแบบพ้ืนที่จุดรอ
รถเมลโดยการขยายจุดรอรถเมลในบางจุดที่มีคน
เขามาใชงานเปนจํานวนมาก เพ่ิมที่นั่ง มีจุดพิง
สําหรับผูยืนรอ มีปายบอกเวลาเดินรถท่ีชัดเจนและ
เพิ่ม street furniture ที่จําเปนตอพื้นที่ (รูปที่ 11) 

 
      รูปที่ 11 ผลการออกแบบจุดรอรถเมล 

 

พ้ืนท่ีทางเดินขางถนน (sidewalk)  พื้นที่ทางเดิน
ขางถนนบางบริเวณถูกใชเปนรานอาหารริมทางโดย
จะมีผูเขามาใชงานเปนจํานวนมากในตอนกลางวัน
และไมมีการจัดระเบียบผูที่มายืนรอซื้ออาหาร 
สงผลใหพื้นที่ทางเทาในชวงเวลากลางวันไมมีพื้นที่
ใหคนเดิน (รูปที่ 12) 
 

 

  

รูปที่ 12 สภาพรานอาหารริมทางเทา 
 

ผูวิจัยไดแกปญหาตรงบริเวณทางเดินขางถนนโดย
จัดวางพื้นที่ของตัวรานใหมใหผูคนที่มารอซื้ออาหาร
สามารถเข ามารอในบริ เ วณภายใน ร า น ได  
นอกจากนี้ยังออกแบบหลังคารานใหเปนหลังคาพับ
เก็บได และเพิ่มจุดจํากัดของเสียของเศษอาหาร
ใหกับรานอาหารริมทางใหเปนระบบและเปน
ระเบียบ อันสรางสุขภาวะที่ดีใหกับคนในการใช
พื้ นที่ ร วม ถึ ง ช ว ยส ร า ง ค ว ามส ะ อา ด ใ ห กั บ
สภาพแวดลอม(รูปที่ 13) 

 
 

  รูปท่ี 13 ผลการออกแบบรานอาหารบนทางเดิน 

 3.2.2 ทางเดินลอยฟา(skywalk) 
เนื่องจากแนวโนมในอนาคตพื้นที่ยานราช

วิ ถีจะ เป นจุ ดยุทธศาสตร ของ  medical hub 
หนวยงานภาครัฐจึงมีแผนนโยบายสรางทางเดิน
ลอยฟา(skywalk) บริเวณถนนราชวิถี โดยเริ่มตน
จากโรงพยาบาลราชวิถียาวไปถึงทางถนนพระราม
หกเช่ือมกับทางเดินลอยฟาเดิมของโรงพยาบาล
รามาธิบดี  เพื่อเพิ่มรูปแบบการเดินทางสาธารณะท่ี
อํานวยความสะดวกและความรวดเร็วใหกับผูใชงาน
ในยานพ้ืนที่มากยิ่งข้ึน (รูปท่ี 14) 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 14 เสนทางเดินลอยฟาใหมเช่ือมกบัทางเดิน
ลอยฟาเดมิ 

หผู วิจัยไดนําเสนอรายละเอียดผลงานออกแบบ
เสนทางเดินลอยฟาใหมโดยแยกตามจุดสําคัญดังนี้ 
จุดท่ี 1 เปนบริเวณทางเดินลอยฟา(skywalk)เช่ือม
เขากับตัวอาคารของโรงพยาบาลราชวิถีซึ่งเปน
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จุดสําคัญภายในยานที่มีคนเขามาใชงานเปนจํานวน
มาก (รูปที่ 15) 
 

 
รูปที่ 15 จุดเสนทางเดินเทา(skywalk) จุดที่ 1 

 

จุดท่ี 2 บริเวณทางเช่ือมมีการยกระดับเนื่องจากมี
การเช่ือมอาคารของระดับช้ันที่สูง ซึ่งจะเช่ือมไปยัง
สถาบันสุขภาพเด็กแหงชาติ และเช่ือมกับตัวอาคาร
ของโรงพยาบาลพระมงกุฎ(รูปที่ 16) 

 
รูปที่ 16 จุดเสนทางเดินเทา(skywalk) จุดที่ 2 

 

จุดท่ี 3   อยูตรงบริเวณพระราชวังพญาไท ทาง
ผู วิจัยจึงไดมีการลดระดับของทางเดินลอยฟา         
(skywalk) เพื่อใหมีจุดชมบรรยากาศและถายรูป
ของพระราชวังเพื่อรองรับผูคนที่สัญจรผานไปมาได 
ซึ่งการจราจรน้ันถือวาสรางความลําบากเปนอยาง
มากใหกับผูปวย โดยในเวลาน้ีสิ่งที่ตองการมากทีส่ดุ 
คือ ถนนที่จะสามารถเขาถึงพื้นที่รับบริการไดโดยไม
ความติดขัด (รูปที่ 17) 

 
รูปท่ี 17 จุดเสนทางเดินเทา(skywalk) จุดที่3 

 

สรุปผลและอภิปรายการวิจัย 
 จากแนวคิด Walkable city ที่ ตองการ
สงเสริมการเดินเทา (Walk-ability) และการใช
จักรยาน (Ride-ability) ภายในเมืองสงเสริมใหคน
ใชการเดินเทาและจักรยานในการสัญจรระยะสั้น(อุ
มาภรณ บุพไชย, 2561)และแนวคิดการเดินดี(good 

walk) ที่มีลักษณะพ้ืนที่นาเดิน มีกิจกรรมระหวาง
ทาง รมเงา ที่นั่งพัก สะอาด เดินสะดวกโดยความ
ตอเนื่องของโครงขายทางเดินเทา ความกวางของ
ทางเทาที่ เหมาะสม มีความเรี ยบของทางเทา 
รวมถึง เดินปลอดภัย  (UDDC,  2562)  รวมกับ
วิเคราะหสภาพพ้ืนที่และบริบทโดยรอบ สามารถ
สรุปผล นําเสนอผานงานออกแบบพ้ืนที่ และ
สถาปตยกรรมสําคัญในยาน มีสาระสําคัญ คือ  
1. พื้นที่สาธารณะประเภทพ้ืนที่(Area) ออกแบบ
เช่ือมโยงกับบริบทรอบขาง เพื่อสรางปฏิสัมพันธมี
ผลตอการออกแบบพ้ืนที่ในแตละจุดที่จะตอบสนอง
แกผูที่ เขามาใชงาน  สรางทางเลือกในการทํา
กิจกรรมพักผอนกอใหเกิดความหลากหลายและ
ความมีชีวิตชีวาในพื้นที่ 
2. พื้นที่สาธารณะประเภทเสนทาง(Linear) 
    2.1 พื้นที่ทางเดินเทา(footway) ออกแบบโดย
คํานึงถึงผู เขามาใชงานทุกรูปแบบ โดยเฉพาะผู
พิการทางสายและผูพิการทางการเคลื่อนไหว โดยมี
การออกแบบทางลาด สรางสัญลักษณทางเดิน
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เบรลลบล็อก จุดพักผอนเพ่ือเอื้อความสะดวกใหกับ
คนกลุมนี้ใหสามารถพึ่งพาตนเองได 

2.2 ทางเดินลอยฟา(skywalk) ออกแบบโดยให
ความสําคัญกับการออกแบบบริเวณจุดเช่ือมตอ
ระหวางอาคารและพื้นที่ทางเดินลอยฟา(skywalk) 
และออกแบบทางเดินลอยฟา(skywalk) ใหมีขนาด
และสภาพเหมาะสมสามารถมองเห็นไดชัดเจน มี
การ จัดวางจุดกิจกรรม พื้นที่พักผอน  เพื่อเพ่ิม
กิจกรรมทางสังคมและกิจกรรมทางเลือกใหผูคน
สามารถเขามาใชงานได  
 

ขอเสนอแนะ 
1. ควรมีการศึกษาสภาพพื้นที่กับการใชงานที่เอื้อ
ตอผูพิการใหครอบคลุมทุกจุด  
2.  ควรมีการศึกษาขอมูลดานเทคโนโลยีการ
ออกแบบภูมิทัศนและสถาปตยกรรมทางพ้ืนที่  ที่
ดึงดูดใหคนเขามาใชงานรวมถึงลดมลภาวะทาง
สภาพแวดลอม 

3. ศึกษาบริเวณจุดเช่ือมตอของพื้นที่ทางเดินเทาริม
ถนนด านล า งและพื้ นที่ ท า ง เ ดิน เท าลอยฟา
(skywalk) เพื่อเช่ือมตอในมิติกายภาพและสังคม 
ตลอดจนรองรับปญหาที่จะเกิดข้ึนบนพื้นที่ 
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